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Kiuftern wird
geopfert

Zumn geplanien Gewerbegebiet
awischen Immenstaad und Kluftern
mit MTU-Logistikzentrum:

Durch das geplante Industriegebiet
mit Materialwirtschaftszentrum,
Produktionsbetrieb und neuen Ge-
wesbeansiedlungen in Kluftern wird
wertvolle landwirtschaftliche Fliche,
Baumbestand und Lebensraum vieler
Tietarten (wie zum Beispiel die des
Wendehalses) zerstbrt. Weiterhin
wird der Durchgangsverkehr, der in
anderen Ortsteilen durch Umge-
hungsstrafien reduziert werden soll —
siehe zum Beispiel B 31-neu ~ in
Kluftern wesentlich erhéht. Ist das
sozial verantwortlich? Nein ~ Kluftern
wird filr fragwiirdige Arbeitsplatz-
garantien geopfert! Friedrichshafen
ist eine Industriestadt, aber Kluftern
ist ein Dorf. Die betroffenen Grund-
stiickseigentiimer werden ihrer
sozialen Verantwortung gerecht,
indem sie Nahrungsmitte] produzie-
ren, die Landschaft pflegen und an.
kilnftige Generationen iibergeben
kénnen. Friedrichshafen ist nicht
gerade reich an offenen unverbauten
Flachen, so dass die Stadt in be-
sonderer Verantwortung steht, diese
noch vorhandenen Flachen auch
regen Kurzfristige Interessen einer
hegehrlichen Industrie zu schiitzen.
Um das Leben in Kluftern lebenswert
zu erhalten, darf das Industriegebiet
nicht ausgewiesen werden. Damit
witrde filr jeden Hifler ein Stiick
Lriin® erhalten.
Uivich und Andrea Kohler,
Immenstaader StraBe, Kluftern

Planung ohne
Konzept

Zum selben Theme:

Ja, natiirfich ist Friedrichshafen eine
itber lange jahre gewachsene Indus-

triestadt. Die flichendeckenden
Industriebauten, Blechbehilterlager-

stitten, Riesenparkplédtze und das
héssliche Sauerstoffwerk mitten in
der Stadt sind ja untibersehbar. Aber
wiirde man mit hettigen Kennt-
nissen eine Stadt so planen? Die
Verkehrs- und Infrastruktur-Pro-
bleme von der Messezufahrt (iber
Industrieanbindungen bis zum
MTU-Uferweg versucht die Stadt mit
untauglichen Mitteln wie dem Stra-
Ben-Biindelungskonzept, das im
Stadtgebiet verkehrsberuhigend
wirken soll, zu begegnen. Neuerdings
demonstriert man Konzeptlosigkeit
aber auch durch geplante neue
Industrieansiedlungen am Rand des
Stadtgebiets, die riicksichislos, in
kiirzester Zeit und ohne offizielle
Information der Betroffenen durch-
geboxt wird. Dass dies zwangsldufig
ungewollten Verkehr - groRtenteils
sogar Schwerverkehr - in der Innen-
stadt bewirkt und das Wohnen in der
Stadt noch unattraktiver macht, wird
den Blirgern verheimlicht. Gleich-
zeitig wird durch StraBenplanung
und die angedachte Industrieansied-
hung in Klufterns Stiden ein attrakti-
ves Wohngebiet schwerstens be-
schédigt und die landwirtschaftliche
Priagung des Teilorts in Frage gestellt.
Es ist nicht vermittelbar, dass im
dicht bebauten, mit Straen und
weiteren Strallenplanungen tiber-
zogenen Stadtgebiet, neue grof3-
industrielle Montage- oder gar Fer-
tigungsanlagen angesiedelt werden

sollen. Die Weiterfithrung dieser
Bodenseelandschaft fressenden, die
Qualitdt der Stadt reduzierenden,
einseitigen Industriepolitik gilt es zu
Gunsten einer Politik fiir die hier
lebenden Menschen zu ersetzen.

Leserbriefe geben die Meinung der Ein-
sender wieder. Die Redaktion behalt sich

das Recht zum Kirzen von Leserbriefen vor.

Die Planung eines MWZ, nebst Fer-
tigungsanlagen fiir eine neue Moto-
renbaureihe und einem nicht weiter
spezifizierten Gewerbegebiet in
Klufterns Siiden auf 22 Hektar in-
tensiv genutzter, hochwertiger Land-
wirtschaftsfliche bedingt neue In-
frastrukturmafinahmen und erzeugt
zwangsldufig weiteren Verkehr im
Stadtgebiet, den man ja eigentlich
auf die Umgehungsstralen ver-
bannen wollte. Ein Kleinreden von
Verkehrszahlen und damit verbunde-
nen falschen Planungsgrundlagen
wird die zukiinftigen Probleme nur
verschérfen, denn 150 Arbeitspldtze
im MWZ und 250 im Fertigungs-
zentrum im Gewerbegebiet, plus
internem Werksverkehr und externen
Dienstleistungen bewirken meines
Erachtens tiglich ohne LKWs zirka
1000 Fahrzeugbewegungen. Wie soll
ein Lastwagen von Kluftern Siid zum
MTU Seewerk gelangen, wenn nicht
iiber die alte B 31 quer durch Fisch-
bach?

Auf der anderen Seite in Kluftern am
Scharfen Eck ist es durch in jiingerer
Zeit entstandene Bebauung so eng,
dass man jeglichen Schwerlast-
verkehr unterbinden konnte. Sind
wir wirklich so weit weg von Fried-
richshafen, dass man dort noch nicht
bemerkt hat, dass sich hier allabend-
lich ein Stau von Kluftern bis zur
Immenstaader Ortsgrenze aufbaut?
AbschlieBend zum Arbeitsplatz-
Totschlagsargument: Es ist auch in
Kluftern unbestritten, dass die beste-
henden Industrie-Arbeitsplitze und
der Zustand der regionalen Voll-
beschiftigung erhalten werden miis-
sen. Wenn zu deren Erhaltung ein
MWZ notwendig ist, sollte man es
bauen, vielleicht sogar in Kluftern,
wenn sich dieser Standort nach
Abwigung aller fairen Kriterien als

der Beste herausstellt.

In meinen Augen ist es das 22 Hektar
grofie Industrieansiedlungs-Vor-
haben der Stadt, das den vor zwei
Jahren einvernehmlich fortgeschrie-
benen Flichennutzungsplan total auf
den Kopf stellt, das Zweifel an der
nachhaltigen Planungskompetenz
der Stadt aufwirft und die faire
Gleichbehandlung von Teilorten
beiseite schiebt. Es ist in absehbarer
Zeit im Gemeinderat wegen fehlen-
der Griindlichkeit und der totalen
Abkehr von bisherigen Grundsitzen
nicht zustimmungsfihig. Liebe Ge-
meinderite, lassen Sie sich von den
durch die Salemer Entscheidung
Aufgescheuchten nicht zu Schnell-
schiissen verfithren, die nicht einmal
die Scheibe und schon gar nicht das
Schwarze treffen.

Alfred Mauch, Kluftern

So funktioniert
Demokratie nicht

Zum Interview vom 18, Juni mit
Patrick Miiller, MTU-Betriebsratsvor-
sitzender:

Perfekt ist eben niemand. Ich habe
nichts dagegen, dass Patrick Miiller
sich um die Belange der MTU kiim-
mert. Auch kann man dafiir sein,
dass ein Logistikzentrum ausreichen-
der GroRe kommt, wenn die MTU es
benétigt. Aber das ist ja wohl zu
wenig filr eine Unterschriftenaktion.
Nein, in Kluftern muss es sein, an-
geblich. Wer von den Unterschrei-
benden weil denn wirklich {iber das
ganze Drum und Dran dieses Vor-
schlages Bescheid, hat sich iiber
Planungsdetails informiert, hat viel-
leicht sogar Teile der geplanten
bahnparallelen Trasse zwischen
Kluftern und Efrizweiler abgeschrit-
ten? Wer von denen weif}, dass genau
dort verzichtet wird auf die eventuell
ldarmschiitzende Wirkung des Bahn-
dammes und die Fahrbahnftihrung
$0 hoch wie die Schienen verlaufen
soll. Die Konsequenz: Eine weit
sichtbare gelandeiiberh6hende
Larmschutzumhausung! Da kénnen
dann die Grafittiklinstler unsere
Bergwelt draufsprithen, als Ersatz fiir

natiirliche Ansichten! Ein paar Hau-
ser miissten auch dran glauben.
Opfer eben.

Wer von den Unterzeichnern weily
denn, dass unmittelbar an der denk-
malgeschilizten Villa Wagner ein
Anschlussknoten an die geplante

B 31-neu von iiberdimensionalem
Ausmaf vorgesehen ist, mit fiinf
Metern hohen Larmschutzwinden?
Wer von den Unterzeichnern weif,
dass es bessere Alternativen der
StraBenfiihrung gibt? Patrick Miiller
hat sie dariiber sicher nicht auf-
gekldrt, aber schon mal nach Ge-
werkschaftsart die Leute mobilisiert.
Die einen haben 10 000 Unterschrif-
ten pro, die anderen ~ weil in Unter-
zahl - nur 5 000 Unterschriften da-
gegen.

Also hat das Lager ProMTU gesiegt,
oder wie? So funktioniert Demokratie
nicht. Und die anderen sind nicht
automatisch kontra MTU, nur gegen
ein iiberdimensioniertes Lager auf
der griinen Wiese, mit listigen Ver-
kehrsfithrungen, wenn es auch sinn-
vollere Moglichkeiten gibt.

Leserbriefe geben die Meinung der Ein-
sender wieder, Die Redaktion behalt sich
das Recht zum Kirzen von Leserbriefen vor,

Diesbeziiglich: Macht das mal, mit
dem Probeaufbau der Serie 1600 in
Uberlingen in den leer stehenden
Hallen der Kramer-Werke. Die miis-
sen nicht erst gebaut und verkehrs-
technisch angebunden werden. Auch
hat man es dort nicht weit bis zur
Autobahn Richtung Steckach.

Da miissten endlich vor allem haupt-
séchlich die ein kleines Opfer brin-
gen, die auch etwas davon haben
und ansonsten immer nur nach der
Bereitschaft der anderen schreien.
Bine halbe Stunde mehr Arbeitsweg,
einfache Fahrt, sogar mit dem Zug
méglich, sollte kein Problem sein bei
35 Stunden Regelarbeitszeit in der
MTU, oder? Die Logistik fiir die
1600-er kann da auch gleich hin,
nach Uberlingen. Der Rest zum
Beispiel nach Fallenbrunnen. Man
muss aufsplitten, nachdem die Bo-
denseeautobahn nicht mehr moglich
ist, und Immenstaad entlasten. A.
Georgi, SUDKURIER-Weblog



